VON HANS WEIMANN

RINTELN. Jeder, der in Rinteln
mit dem Fahrrad unterwegs
ist, ist aufgerufen, der Stadt
Noten zu geben. Noten fir
Fahrradfreundlichkeit, Dau-
men rauf oder runter. Das ist
die Idee des ,Fahrradklima-
tests”, initilert vom Allgemei-
nen Deutschen Fahrrad-Club
(ADFC).

Eine solche Umfrage hat es
schon vor zwei Jahren gege-
ben, doch damals haben zu
wenig Rintelner mitgemacht.
Deshalb ist die Weserstadt
nicht in die Rankingliste auf-
genommen worden. Mindes-
tens 50 Birger sollten es nam-
lich sein.

Mitmachen kann man bei
der Umfrage online auf der
Homepage www.fahrradkli-
ma-test.de. Es geht dabei im
Prinzip um die Frage, ob Fahr-
radfahren in Rinteln SpaB oder
Stress macht. Mehr zu diesem
Thema findet man auch auf
Facebook und Twitter. Wer
kein Internet hat, kann sich
beim ADFC Schaumburg ei-
nen Fragebogen zuschicken
lassen. AuBerdem sollen Fra-
gebogen offentlich ausgelegt
werden. Die Umfrage lauft bis
zum 30. November.

Auch die Polizei unterstiitze
diese Aktion ausdrucklich, be-
tonte Pressesprecher Axel
Bergmann in Stadthagen.

Zeitungsleser wissen mehr

Im Laufe eines Jahres lan-
den Beschwerden, Anregun-
gen, Verbesserungsvorschlage
von Radfahrern wie Weserrad-
wegtouristen auch in unserer
Redaktion. Viele sind der Mei-
nung, die Kombination von
Rad- und FuBweg auf einem
schmalen Streifen, wie man es
an vielen Wegstrecken findet,
kénne nicht die Losung sein.
Als stressig wird Radfahren
auf der BahnhofsstraBe einge-
stuft, auch weil oft Autos halb
auf dem Radweg parken: ,Da
werden Turen aufgerissen oh-
ne in den Riickspiegel zu
schauen”, heiBt es.

Das ist bundesweit ein Prob-
lem. Deshalb hatte der ADFC
gemeinsam mit der Landes-
verkehrswacht — Prasident ist
Heiner Bartling aus Steinber-
gen - Ende letzten Jahres die
Initiative ,Bitte freimachen”
gestartet.

Auch das Kopfsteinpflaster

Ringen ums Rad

Wie fahrradfreundlich ist Rinteln? Biker kbnnen der Stadt Noten geben

Hier rumpelt es gewaltig, weil die Bohlen nicht mehr im besten Zustand sind: Die Holzbriicke in der Neelhofsiedlung.

in der BéckerstraBe, das der
Innenstadt den Charakter ei-
nes Freilichtmuseums verlei-
hen soll und eigentlich nur
Anwohner (zu laut) wie Auto-
fahrer argert (es rumpelt) ist
flir Fahrradfahrer schlicht ein
Graus.

Dann gibt es wirklich ge-
fahrliche  StraBenabschnitte.
Die Vorstandssprecherin und
Tourenleiterin beim ADFC im
Landkreis Schaumburg, Heike
Borcheld, nennt hier die Kreu-
zung am Seetor. Der Verlauf
des Radweges sei nicht opti-
mal, die Unfallgefahr gro8.

Im Ort die meisten Unfalle

Beim Polizeikommissariat in
Stadthagen fuhrt man eine
detaillierte Statistik Gber Un-
falle mit Radfahrern. Die Zah-
len fur den ganzen Landkreis
zeigen, wie gefahrdet Rad-
fahrer sind. Allgemein lasst
sich sagen: Die meisten Unfal-
le passieren innerorts, und
das beim Einbiegen in eine
oder beim Kreuzen einer Stra-
Be. Am haufigsten in Unfalle
verwickelt sind die Alters-
gruppen von 15 bis 24 und
Senioren ab 64 Jahren. In den
meisten Fallen sind nicht die
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Gleiches gelte fiir den Kreis-
verkehr an der Konrad-Ade-
nauer-StraBe. Neu aufgemalt
werden miissten auf dem Ex-
terweg die Markierungen. Au-
tofahrer weichen hier bei Ge-
genverkehr oft auf den Rad-
streifen aus. Borcheld halt es
fur falsch, die Poller an der
Steinberger Kirche Richtung
Engern zu entfernen. Das sei
ein Schulweg und viel befah-
rener Radweg. Als argerlich
stuft man beim ADFC auch
ein, dass Radwege zuwachsen,
selten oder gar nicht gereinigt
werden. Birte Bredemeier,

Radfahrer schuld, sondern
andere Verkehrsteilnehmer.
Alkoholeinfluss bei Radfah-
rern spielt dabei so gut wie
keine Rolle. Die Zahl der Un-
falle mit Radfahrern blieb in
den letzten drei Jahren etwa
konstant: 140 im Jahr 2015,
156 im Jahr 2016 und 150 im
Jahr 2017. 2015 gab es einen
todlichen Unfall, 2016 wurden
drei Radfahrer tédlich ver-
letzt. 2015 gab es 106 leicht
oder schwer verletzte Rad-
fahrer, 2016 waren es 128, im
Vorjahr 15. wm

Ortsratsmitglied in Schaum-
burg, mahnte jingst den
schon lange geplanten Rad-
weg zwischen der Westen-
dorfer Landwehr und Neelhof-
siedlung an.

Radfahren in Rinteln ist von
dem, was moglich ware, also
noch weit entfernt. Das gilt
auch fir den viel gelobten
Weserradweg. In Urlaubsstim-
mung kann man hier tber
Maéangel an Fahrbahn und
Wegfilhrung  hinwegsehen.
Doch hakt man bei Tourenrad-
lern nach, kommt doch so
manche Anmerkung. So hal-
ten viele die Holzbriicke an
den Aher Kampen an der
Neelhofsiedlung mit klappern-
den Planken fiir schlicht un-
terirdisch, die Weiterfithrung
auf dem FuBweg in Engern fiir
kriminel. Und es gebe
schlechte Wegstrecken: ,Dann
lieber ein paar Hinweisschil-
der weniger aufstellen.”

Im Etat der Stadt fiir das
Jahr 2019 ist von Radwegen
nicht die Rede. Aufgefihrt
sind 27000 Euro fiir die Sanie-
rung von Feldwegen, 470000
Euro fir die Instandsetzung
von StraBen, FuBwegen und
Gossen, 3000 Euro fir Park-
platze. Dabei liege es nicht
nur am Geld, dass Kommunal-
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politiker nicht mehr fur die In-
frastruktur tun, so die ADFC-
Pressestelle. Oft fehle schlicht
der Mut, Autofahrern etwas
wegzunehmen, um Platz fir
Radfahrer zu schaffen.
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Aufwachen

Radfahrer entdeckt die Kom-
munalpolitik meist nur zu
Wahlkampfzeiten. Dann ist es
wohlfeil, einen neuen Master-
plan fiir Radwege zu fordern.
Ist das Wahlkampfgetose ver-
klungen, rutscht das Thema in
der Prioritatenliste nach ganz
unten. Wer erleben mochte,
wie sich Radfahren im Alltag
anfiihlen kénnte, muss nach
Holland oder Danemark fah-
ren. Hier radelt man getrennt
vom Restverkehr auf erstklas-
sigem Untergrund. Nicht nur
in den GroBstadten, auch in
der Pampa. Radfahren war
lange Zeit Nischenmobilitat.
Das hat sich mit den E-Bikes
geédndert. Jetzt sollten die
Kommunalpolitiker aufwachen
und mehr fir Radfahrer tun.




