Radler durch Blumenwall umleiten?

Experte vermisst Fahrradverkehrskonzept fir Rinteln — und macht Vorschlage

Rinteln. Die Fahrradbranche
boomt und freut sich iiber bahn-
brechende Umsatzrekorde. Vier
Millionen Fahrréider werden pro
Jahr verkauft — mehr als Autos,
Mittlerweile sind 70 Millionen
Réder in Deutschland unterwegs.
Jeder Finfte fihrt heutzutage
tagtdglich mit dem Drahtesel.

Das fithrt immer wieder zu Kon--

fliktsituationen zwischen Rad-
lern, Fufigéngern und Autofah-
rern. Die Sicherheit der diversen
Verkehrsteilnehmer ist hochgra-
dig gefihrdet. Die Stadtplaner
von Stidten und Gemeinden ste-
hen vor groflen Herausforderun-
gen —auch in Rinteln.

Seniorenbeirat und Behinder-
tenbeirat fordern innerorts eine
Trennung von Fufigingern und
Radfahrern. Giinther Dohm vom
Allgemeinen Deutschen Fahr-
rad-Club (ADEC), Ortsgruppe
Rinteln, vermisst ein Radver-
kehrskonzept der Stadt.

»Dem Behindertenbeirat geht
es darum, die Gehwege fiir Fufi-
ginger in Rinteln sicherer zu ma-
chen. Fir viele Fufiginger wie
Familien mit kleinen Kindern,
Senioren und Menschen mit Be-
hinderungen sind kombinierte
Rad-/Gehwege oft stressig und
riskant. Solche Wege sind des-
halb allenfalls auferorts gerecht-
fertigt, wo wenig Fuflgingerver-
kehr stattfindet®, erlautert der
Vorsitzende des Behindertenbej-
rates, Manfred Pollmann. Und
auch Eckard Strohmeier, Chef
des Seniorenbeirates, blast ins
gleiche Horn und wiinscht sich
innerorts eine klare Trennung
zwischen Fufigingern und Rad-
fahrern. Diese Auffassung wird
inzwischen auch vom Landkreis
Schaumburg sowie vom stellver-
tretenden Vorsitzenden der Grii-
nen-Stadtratsfraktion geteilt.
Kombinierte Rad-/Gehwege sei-
en aus Sicherheitsgriinden nicht

mehr sinnvoll und sollen iiber-
priift werden. :
Laut Straflenverkehrsordnung
ist fitr kombinierte Rad-/Gehwe-
ge innerorts eine Breite von 2,50
Metern vorgeschrieben. Diese
Breite wird nur in den seltensten
Fillen eingehalten. Ein Negativ-
beispiel ist der Rad-/Gehweg auf
beiden Seiten der Weserbriicke.
Dort missen Fufiginger und

Radfahrer auf einer Breite von.

knapp 1,50 Metern miteinander
auskommen. Der Vorschlag von
Dohm: ,Ich pladiere fiir die Ein-
richtung eines Schutzstreifens fiir
den Fahrradverkehr in beiden
Richtungen.”

Schutzstreifen sind durch ge-
strichelte Linien gekennzeichnete
Fahrspuren auf der Fahrbahn -
teilweise farblich abgesetzt. Sie
sind nicht mit blauen Radweg-
Schildern gekennzeichnet, in der
Regel gibt es aber Fahrrad-Pikto-

gramme zur Verdeutlichung.
~Dieser  Schutzstreifen  sollte
dann an Woolworth vorbeige-
fithrt werden, auf der Hartler
Strafle weiter verlaufen und in
Hohe der Graf-Adolf-Strafle auf
den kombinierten linksseitigen
Rad-/Gehweg in Richtung Dok-
torsee fithren.”

Nach Aussage von Dohm hat-
te das den Vorteil, dass die Rad-
fahrer stadteinwirts die Straflen
vor Woolworth nicht mehrfach
queren missten, nicht kreuz
und quer auf dem Biirgersteig
fahren wiirden, sowie Radfahrer
und Fufginger sich auf dem du-
Berst schmalen kombinierten
Weg im Bereich der Hartler
Strafle nicht gegenseitig behin-
dern wiirden.  Schutzstreifen
kénnten mit relativ wenig finan-
ziellen Mitteln geschaffen wer-
den, so Dohm.

Der Ortsgruppen-Vorsitzende

des ADFC wvermisst auch ein

Radverkehrskonzept seitens der
Verwaltung. Um den Fahrrad-
verkehr in der Fufigéngerzone zu
entlasten — besonders vor und
nach Unterrichtsbeginn durch
die Schiler-- schligt Dohm die
Einrichtung einer Fahrradstrafle
vor und die intensive Nutzung

" des Blumenwalls als Fahrradweg.

Laut Straffenverkehrsordnung
ist eine Fahrradstrafle aus-
schliefflich fiir Fahrrider be-
simmt.  Ausnahmen  gelten,
wenn diese durch entsprechende
Zusatzzeichen angezeigt werden.
In Fahrradstraflen gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 30
Stundenkilometern.

Der Kraftfahrzeugverkehr
muss auf die Radfahrer Riick-
sicht nehmen und gegebenenfalls
die Geschwindigkeit reduzieren.
Radfahrer diirfen in Fahrradstra-
Ben nebeneinanderfahren.

»Der Fahrradverkehr konnte
in Richtung Nordstadt im Sifine
des Rechtsfahrgebots iber die
Krankenhager Strafe, Ritterstra-
{3e, Brennerstrafie und Miihlen-
strae gefithrt werden. Der
Kraftfahrzeugverkehr sollte dabei
nicht ausgeschlossen werden. In
Richtung Sidstadt konnte der

'Fahrradx,rerkehr durch den Blu-
menwall geleitet werden. Ich

moéchte die Radfahrer aus der
Fuflgingerzone nicht verbannen.
Aber die Mafinahme kénnte zu
einer starken Reduzierung des
Radverkehrs in der Fuflginger-
zone fithren - besonders zu den
Stofizeiten®, so Dohm.

Noch in diesem Monat moch-
te er in einem Gesprich mit
Thomas Priemer auf die Miss-
stinde im Fahrradverkehr hin-
weisen und dem Biirgermeister
seine  Verbesserungsvorschlige
unterbreiten. peb



